


Lốc máy 
Lốc máy được làm từ vật liệu RuT400, lốc máy được thiết kế thêm các đường gân 
hợp lý nhằm gia tăng độ cứng và giảm tổng trọng lượng. Hệ thống đường dầu, 
đường nước làm mát và khoang ổn định áp khí nạp được tích hợp trong lốc máy 
giúp ngoại quan máy được giản lược và gọn gàng hơn.
Trục khuỷu
Vật liệu bằng thép hợp kim cường độ cao, thiết kế hệ cân bằng tổng nhằm đảm 
bảo hiệu suất đầu ra, kéo dài tuổi thọ  của trục.
Pít tông
Kết cấu của pít tông kết hợp giữa hợp kim gang với thép, đáp ứng yêu cầu về độ 
cứng khi áp suất nổ cao tới 22MPa; Nhằm nâng cao áp lực nổ tại đỉnh pít tông 
được thiết kế thêm rãnh hỗ trợ.
Kết cấu của pít tông kết hợp giữa hợp kim gang với thép, đáp ứng yêu cầu về độ 
cứng khi áp suất nổ cao tới 22MPa ; Đỉnh pít tông đặc biệt thiết kế thêm đường 
rãnh để gia tăng hiệu suất đốt.
Tay biên
Kết cấu tay biên được sử dụng hợp kim ba phân đoạn, giúp giảm chiều cao và dễ 
tháo lắp khi bảo dưỡng trên động cơ.
Mặt máy 
Mặt máy được thiết kế với 4 xupap tăng lưu lượng khí nạp và xả; Đường nước làm 
mát được thiết kế dưới dạng 2 lớp thông qua phần mềm CFD tính toán dòng 
chảy và đường kính của đường nước làm mát. Giúp hướng chảy và tốc độ chảy 
của nước làm mát càng hợp lý hơn, tăng tính năng trao đổi nhiệt hơn nữa.
Hệ thống khí nạp và khí xả
Sử dụng turbo tăng áp hãng KBB loại HPR4000 với tỉ số nén lên tới 5.5. Đường khí 
được thiết kế đặc biệt và sự hoàn hảo trong cách phối hợp giữa turbo với động 
cơ diesel, nâng cao công suất đầu ra, giảm thiểu hiệu suất tiêu hao nhiên liệu, 
đồng thời tối ưu hệ thống khí thải. Hiệu suất được nâng cao và đáp ứng những 
điều kiện tải thấp.
Hệ thống bôi trơn
Sử dụng bộ lọc nhớt dạng li tâm liên tục làm sạch nhớt trong quá trình động cơ 
hoạt động, đồng thời nâng cao hiệu suất bôi trơn và làm mát trong động cơ, kéo 
dài thời gian thay nhớt. Thiết kế thêm bơm nhớt dự phòng trên lốc máy nhằm 
đảm bảo động cơ được bôi trơn trước và sau khi khởi động.
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